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Abstract of DEI 951 7063 

The support arrangement has one or more articulated supports (10) through which the roof can move 
between its useful position and its non-use position. Each support is mounted in the inside area (3) of 
the vehicle (1) with its upper end detachably coupled to the roof (2). After uncoupling from the roof it 
can be moved down into its inconspicuous rest position. A single articulated support can be mounted in 
the central width of the vehicle. It is attached by its lower end through a hinged joint (1 1) locally fixed to 
a rear restricting wall (6) of the inner space. The support can be folded down into the rest position in a 
longitudinal central plane of the vehicle between the seat rests (5) of adjoining seats. 
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@ Stutzanordnung fur ein abnehmbares Festdach etnes Kraftwagens 

(§) Die Erfindung bezieht sich auf elne Stutzanordnung fur eIn 
abnehmbares Festdach eines Kraftwagens mit mindestens 
einer Gelenkstutze, durch die das Dach zwischen seiner den 
Innenraum uberdeckenden Gebrauchssteilung und seiner 
hinter den Innenraum verlagerten NtchtgebrauchsstelJung 
entlang einer Krelsbahn gefuhrt ist, wobei jede Gelenkstutze 
der Stutzanordnung mit ihrem unteren Ende karosserieseitig 
und mit Ihrem oberen Ende dachseitlg angelenkt 1st. Damit 
durch die Stutzanordnung Icalne BeeintrSchtigung des Str&- 
mungswiderstandes des Kraftwagens und der Slchtverhalt- 
nlsse aus dam Kraftwagen auftreten Icann. ist jede Gelenk- 
stutze der Stutzanordnung Im Innenraum des Kraftwagens 
angeordnet wobei ihr oberes Ende Idsbar mit dem Dach 
Icoppelbar ist und die Gelenlcstutze ist nach ihrer Entkoppe- 
lung vom Dach in eine unauffSilige Ruhestellung heruntarbe- 
^ wegbar. 
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Beschreibung Um bei entriegeltem und hochgeklapptem Heckdek- 

kel 8 eine leichtgangige Verlagerung des Daches 2 in 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Stfltzanordnung den Heckstauraum 7 zu erm6glichen, ist im Innenraum 3 

for ein abnehmbares Festdach eines Kraftwagens der im des Kraftwagens 1 eine Gelenkstfltze 10 angeordnet, die 

Oberbegriff des Hauptanspruches angegebenen Art 5 als Tragarm fOr das Dach 2 nutzbar ist Diese Gelcnk- 

Eine derartige StQtzanordnung ist aus der IT- statze 10 liegt in ihrer Ruhestellung mit nahezu voller 

PS 4 59 107 bereits bekannt wobei zwei seitUch an der Lftnge an der Begrenzimgswand 6 auf, wobei sie zusfttz- 

Karosserie und am Festdach gelagerte GelenkstOtzen lich in einer entsprechenden Vertiefimg oder dgL ver- 

vorgesehen sind Diese auBenliegenden Gelenkstutzen senkt sein kana Das dabei obenliegende untere Ende 

wirken sich nachteilig auf den StrOmungswiderstand des 10 der GelenkstOtze 10 ist mittels eines Schamiergelenks 

Kraftwagens aus. Bei geschlossenem Dach kann die 11 an der ruckwartigen Begrenzungswand 6 gelagert, 

Sicht der Insassen zur Seite hin femer beeintrftditigt wobei die Schwenkachse des Schamiergelenks 11 in ei- 

sein, da die GelenkstQtzen diagonal neben den Seiten- nem geringen Abstand vor der Begrenzungswand 6 und 

scheiben des Kraftwagens verlaufen. in einem geringen Abstand unterhalb der oberen Rand- 

Der ErHndung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 15 seite der Begrenzungswand 6 horizontal m Breitenridi- 

Stfltzanordnung der gattungsgemftfien Art dahingehend tung des Kraftwagens 1 verlAuft Hinter dem in der 

weiterzuentwickeln, daB durch die Stfltzanordnung kei- Breitenmitte des Kraftwagens 1 angeordneten Schar- 

ne Beeintr&ditigting des Strdmungswiderstandes gege- niergelenk 11 ist die Begrenzungswand 6 bis zu ihrer 

ben ist und ein BnfluB der Stfltzanordnung auf die oberen Randseite durchgehend ausgespart« wodurch ei- 

Sichtverhaltnisse aus dem Kraftwagen verhindert wer- 20 ne Durchtritts5ff nung zum Heckstauraum 7 gegeben ist 

den kann. Der in der Ruhestellung untenliegende obere Endbe- 

Die erfindungsgemfiBe L6sung dieser Aufgabe ergibt reich der Gelenksttitze 10 wird von einem Haltearm 12 

sich aus den Merkmalen des Hauptanspnichs. gebildet, der Uber ein Schamiergelenk 13 mit dem dar- 

Aus den flbrigen Ansprflchen sind vorteilhaf te Ausge- Qberiiegenden L&ngenbereich der Gelenkstfltze 10 ver- 

staltungen der Erfmdung zu entnehmen. 25 bunden ist Die geometrische Schwenkachse des Schar- 

Nachfolgend ist dn Ausfflhrungsbeispiel der Erfin- niergelenks 13 verl&uft dabei parallel zur Schwenkachse 

dung anhand einer zeichnerischen Darstellung n&her er- des Schamiergelenks 11. 

l&utert Aus der in FSg. 1 mit unterbrochenen Linien einge- 

In der Darstellung zeigenjeweilsschematisch: zeichneten Ruhestellung heraus I&Bt sich die Gelenk- 

Flg. 1 einen Kraftwagen mit abnelunbarem Dach in 30 stfltze 10 ggf. nach Aufheben einer sie festlegenden Ar- 

einerSeitenansicht, retierung um die Achse des Schamiergelenks 11 nach 

Fig. 2 die Seitenansicht gem&B Fig. 1 bei abgenom- oben klappen, wodurch sie von der Begrenzungswand 6 

menem und versenktem Dach, und wegbewegt wird. Da die Gelenkstfltze 10 dabei in einer 

Fig. 3 den Kraftwagen in einer perspektivischen mit der Breitenmitte des Kraftwagens 1 zusammenfal- 

Schrftgansicht bei abgehobenem und zerlegtem Dach. 35 lenden Schwenkebene bewegt wird, liBt sie sich durch 

Ein Kraftwagen 1 l&fit sich wahhvetse offen oder ge- den Freiraum zwischen den benachbarten Sitzlehnen 5 

sdilossen fahren und weist hierzu ein abnehmbares hindurch nach oben klappen, bis ihr Haltearm 12 an der 

Festdach 2 auf. Im geschlossenen Zustand gemlB Fig. 1 Unterseite des Daches 2 anschl&gt 

flberdeckt das einteilige Dach 2 den Innenraum 3 des Dabei trifft der Haltearm 12 exakt an einer Aufnah- 

Kraftwagens 1 hinter dem Rahmen der vorderen Wind- 40 meplatte 14 auf, die in Schwerpunktsnihe des Daches 2 

schutzscheibe 4 vollstandig. Zur Befestigung an der Ka- vor der Heckscheibe an der Unterseite des Daches 2 

rosserie des Kraftwagens 1 ist das Dach 2 am vorderen befestigt ist, und greift formschlflssig in eine Vertiefung 

AbschluB fiber zwei vordere Verdeckverschlflsse mit der Aufnahmeplatte 14 ein. Um darflber hihaus eine 

dem Rahmenprofil oberhalb der Windschutzscheibe 4 stabilere Festlegung des Haltearms 12 an der Aufnah- 

und am rflckwfirtigen unteren AbschluB flber zwei hin- 45 meplatte 14 zu erzielen, ist hier ein Elektromagnet vdr- 

tere Verdeckverschlflsse mit den seitlichen BordwOnden gesehen, durch den zusHtzlich ein KraftschluB zwischen 

der Karosserie verriegelt Bei den nicht gezeigten Ver- Haltearm 12 und Aufnahmeplatte 14 hergestellt wird 

deckverschlQssen bandelt es sich um elektrohydraulisch Altemativ wfire es jedoch auch denkbar, zur stabilen 

ver- und entriegelbare Verschlflsse bekannter Bauart, Befestigung des Haltearms 12 an der Aufnahmeplatte 

die verriegelnd mit vom Dach 2 abstehenden VerschluB- 50 14 Arretier- oder Verriegelungsmittel bekannter Bauart 

zapfen zusammenwirken. einzusetzen. 

In einem Abstand hinter Sitzlehnen 5 zweier im In- Nachdem der Haltearm 12 am Dach 2 festgelegt ist, 

nenraum 3 nebeneinander angeordneter Fahrzeugsitze kann nunmehr die Verriegelung des Daches 2 mit der 

endet der Innenraum 3 an einer Begrenzungswand die Karosserie des Kraftwagens i aufgehoben werden, wo- 

mit weichem Polstermaterial verldeidet ist Hinter der 55 nach das Dach 2 aus seiner Verankerung geboben ist 

Begrenzungswand 6 liegt ein Heckstauraum 7, der mit- Danach kann das Dach 2 am vorderen AbschluB ergrif- 

tels eines Heckdeckels 8 abgedeckt werden kann. Da fen und nach hinten verschoben werden. Aufgrund der 

das Dach 2 im Heckstauraum 7 versenkbar sein soil, ist lenkerartigen Abstfltzung durch die Gelenkstfltze 10 

das Hohlvolumen des Heckstauraums 7 entsprechend wird es dabei auf einer Kreisbahn um das Schamierge- 

an den Platzbedarf des Daches 2 angepaBt Damit die 60 lenk 11 bewegt Da die Gelenkstfltze 10 nach Koppe- 

Verlagerung des Daches 2 in den Heckstauraum 7 nicht lung mit dem Dach 2 schrSg nach oben vorn geneigt ist, 

durch den Heckdeckel 8 behindert wird, ist der Heck- wird das Dach 2 in einer ersten Rflckverschiebebewe- 

deckel 8 Shnlich einem Verdeckkastendeckel nach hin- gunesphase weiter angehoben, bis dessen Dachpfosten 

ten hochklappbar. Zur Schwenklagemng des Heckdek- im Uberdeckungsbereidi mit der Offnung des Heck- 
kels 8 ist eine Schwenkachse 9 im rflckwfirtigen Endbe- es stauraums 7 liegen. Danach wird das Dach 2 auf einem 

reich des Heckstauraums 7 angeordnet, derengeometri- abfallenden Kreisbahnabschnitt nach hinten unten be- 

sche Achse sich in Breitenrichtung des Kraftwagens 1 wegt, bis es seine abgesenkte Endlage im Heckstauraum 

etwa horizontal erstreckt 7 eingenommen hat wie in Fig. 2 mit durchgezogenen 
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Linien eingezeichnet ist In dieser Ablagesteilung IfiBt 
sidi der Heckdeckd 8 zuklappen, wonadi das Dach 2 
zumindest weitgehend im Stauraum 7 verborgen ist 

Zusfttzlidi zur Unterbringung des Daches 2 kann im 
Heckstauraum 7 Gepftck untergebracht werden, wie an 5 
einem Koffersatz 15 in Fig. 2 gezeigt ist Die an den 
Hohlraum unter dem abgelegten Dach 2 angepafiten 
Koffer des Koffersatzes 15 werden dabei haubenartig 
vom Dach 2 flberdedct 

Vorzugsweise steht die vordere Dacfaspitze des ver- 10 
senkten Daches 2 unteriialb des geschlossenen Heck- 
deckels 8 aus dem Heckstauraum 7 heraus und ragt 
oberhalb der Begrenzungswand 6 ein StOck in den In- 
nenraum 3 herein. Bei auf Knopfdruck zu 6ffnendem 
Heckdeckel 8 kann die Dachspitze so vom Insassen be- 15 
quem ergriffen werden und das Dach 2 nach vom gezo- 
gen werden, um einen SchlieBvorgang desselben einzu- 
ieiten. Der Bewegungsablauf findet dabei umgekehrt 
statt wie beim Offnungsvorgang beschrieben. Nachdem 
das Dach 2 wieder karosseriefest verriegelt ist, wird der 20 
Haltearm 12 wieder von der Aufnahmeplatte 14 gel6st 
und die Gelenkstatze 10 wieder m ihre unaufflUige Ru- 
hestellung auf der Vorderseite der Begrenzungswand 6 
nach unten gekJappt Der SchlieBvorgang ist auch des- 
halb unproblematisch, weil die Gelenkstfltze 10 bei ab- 25 
geiegtem Dach 2 mit diesem gekoppelt bleibt und sich 
etwa horizontal unterhaib des Daches 2 nach hinten 
erstreckt 

Vorzugsweise ist die Aufnahmeplatte 14 an einem 
VerstArkungsprofil 16 des Daches 2 befestigt, das sich in 30 
der Draufsicht gesehen etwa Y-f6rmig Qber die Dach- 
mitte und die seitiichen Dachpfosten erstreckt, wie in 
Fig. 3 sichtbar ist Das Verstflrkungsprofil 16 aus hoch- 
festem Stahlblech oder dgL kann femer durch einen 
Rahmen erg&nzt sein, der entlang der Umfangskontur 35 
des Daches 2 verl&uft Hierdurch Iftfit sich eine Dach- . 
schale 17 geringer Eigensteifigkeit z. B. aus Kunststoff 
auf der tragenden Struktur befestigea Aus Gewichts- 
grOnden kann es femer zweckmftBig sein, das Verstflr- 
kungsprofil 16 mit Lddiern bzw. Entlastungsdffnungen 40 
zu versehen, weiche dessen Stabilit&t nidit abermftfiig 
beeintrftchtigea 

PatentansprQche 

45 

1. Sttitzanordnung fOr ein abnehmbares Festdach 
(2) eines Kraft wagens (1) mit mindestens einer Ge- 
lenkstOtze (10), durch die das Dach zwischen seiner 
den Innenraum (3) Uberdeckenden Gebrauchsstel- 
lung und seiner hkiter den Innenraum verlagerten so 
Niditgebrauchssteliung entlang einer Kreisbahn 
gefflhrt ist, wobei jede GelenkstCtze der StOtzan- 
ordnung mit ihrem unteren Ende karosserieseitig 
und mit ihrem oberen Ende dachseitig angelenkt 
ist, dadurchgekennzeichnettdaB jede GelenkstUt- 55 
ze (10) der StOtzanordntmg im Innenraum (3) des 
Kraftwagens (1) angeordnet ist, wobei ihr oberes 
Ende Idsbar mit dem Dach (2) gekoppelt ist, imd 
nach ihrer Entkoppelung vom in seiner Gebrauchs- 
stellung gehalten Dach (2) in eine unauff&Uige Ru- 60 
hestellung henmterbewegt wird. 
Z Stfltzanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB als StOtzanordnung eine einzige 
GelenkstOtze (10) vorgesehen ist, die in der Brei- 
tenmitte des Kraftwagens (1) angeordnet ist ^ 
3. StOtzanordnung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeitihnet, daB die GelenkstQtze (10) mit ihrem 
unteren Ende Ober ein Schamiergelenk(ll) ortsfest 



an einer rUckwartigen Begrenzungswand (6) des 
Innenraums (3) angelenkt ist, wobei die Gelenkstflt- 
ze (10) in einer L&ngsmittelebene des Kraftwagens 

(1) zwischen Sitzlehnen (5) von benachbarten Fahr- 
zeugsitzen her in ihre Ruhestellung herunterklapp- 
bar ist 

4. Stfltzanordnung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Schamiergelenk (11) etwa 
auf H5he der Bordwandoberkante des Kraftwa- 
gens (1) angeordnet und bis in eine annfthemd par- 
allel zur Begrenzimgswand (6) verlaufende Ruhe- 
stellung herunterklappbar ist 

5. Stfltzanordnung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Gelenkstfltze (10) in ihrem 
oberen Endbereich ein Schamiergelenk (13) zur 
Schwenklagerung des Daches (2) tr&gt, wobei vom 
Schamiergelenk (13) ein Haltearm (12) zur Koppe- 
lung der GelenkstQtze (10) mit dem Dach (2) ab- 
steht 

6. Stfltzanordnung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Haltearm (12) kraftschlflssig 
mit einem an der Unterseite des Daches (2) ange- 
ordneten Haltemittel (Aufnahmeplatte 14) koppel- 
barist 

7. Stfltzanordnung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi das Haltemittel (Aufnahmeplat- 
te 14) an einem Verst&rkungsprofili (16) des Daches 

(2) festgelegt ist 

8. Stfltzanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Dach (2) in einen Heckstau- 
raum (7) des Kraftwagens (1) hineinschwenkbar ist, 
wozu der Heckdeckel (8) des Heckstauraums (7) 
um eine im Bereich seiner hlnteren Seite verlaufen- 
de Schwenkachse (9) hochklappbar ist 

9. Stfltzanordnung nach Anspmch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB im Heckstauraum (7) unterge- 
brachtes Gep&ck (Koffersatz 15) bei versenktem 
Dach (2) unterhaib des abgelegten Daches (2) ver- 
stautist 

10. Stfltzanordnung nach Anspmch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jede Gelenkstfltze (10) der 
Stfltzanordnung bei abgelegtem Dach (2) unter et- 
wa horizontaler Erstreckung verl^uf t, wobei sie mit 
dem Dach (2) gekoppeh bleibt 
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